Hafenrundfahrten

von KolnTourist ab

2013 mit neuem Schiff

Seite 4

Auftakt

nach MaB fur

HGK-Beteil

b

RheinCargo Seite 7

Fahrzeugwerkstatt

der HGK erweitert

>>RheinCargo

Angebotsspektrum
Seite 8

igung

Zeitung der Hafen und Guterverkehr Kéln AG

Leistungstrager

’ /Y |

£l

Wer die Zukunft der hiesigen Logistik kennen will, sollte nach Rotterdam blicken.
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Der dortige Hafen investiert drei Milliarden Euro in die Infrastruktur.

ie ,Maasvlakte II“ am Rotterdamer Hafen
D ist ein gigantisches Projekt. Durch Aufschiit-

tung entstehen dort rund 2.000 Hektar neues
Land. Etwa die Halfte davon ist fiir den Betrieb von
Containerterminals vorgesehen. Kolner Bauprojekte
wirken dagegen klein. So stehen fiir den beabsich-
tigten Bau am Godorfer Hafen rund 20 Hektar zu
Verfligung, also nur ein Hundertstel der Rotterdamer
Ausbauflichen. Ab 2013 sollen die ersten Terminals
in Maasvlaakte II in Betrieb gehen. Dann kénnen dort
Seeschiffe be- und entladen werden, von denen jedes
einzelne bis zu 18.000 Standard-Container fasst. Der
Jade-Weser-Port in Wilhelmshaven war noch schnel-
ler. Auf 360 Hektar stehen seit Mitte dieses Jahres

b
Koln liegt im ,Hinterland”

der Seehafen.

Anlagen fir den Umschlag von bis zu 2,7 Millionen
Boxen zu Verfigung. Hamburg und Antwerpen er-
weitern ebenfalls. Und die Chinesen tibertreffen wie-
der einmal alles. In Qingdao, einer Acht-Millionen-
Einwohner-Stadt auf der Halbinsel Shangdong, will
die chinesische Regierung in Rekordzeit den grofSten
Hafen der Welt errichten. Presseberichten zufolge
soll der neue Megahafen nach seiner Fertigstellung
im Jahr 2020 bis zu 30 Millionen Standardcontainer
im Jahr abfertigen konnen. Damit wird er mehr als
zehnmal so grofd sein wie der vor kurzem eroffnete
Tiefwasserhafen in Wilhelmshaven.

Von den Niederlanden lernen. Der internatio-
nale Handel wichst. Konjunkturdellen dndern nichts
an diesem langfristigen Trend. Darauf richten sich
die europdischen Verkehrsplaner ein. Die Sechifen in
Hamburg und Wilhelmshaven, Amsterdam, Rotter-
dam und Antwerpen sind unsere Tore zur Welt. Denn
die an der Nordsee umgeschlagenen Giiter bleiben
ja nicht in den Hafengebieten. So sind beispielsweise
gut zwei Drittel der in Antwerpen angelandeten Gii-
ter fir Empfanger in Deutschland bestimmt, meist in

NRW. Aus Sicht der globalen Logistiker liegt Koln im
direkten ,Hinterland“ der groflen Seehifen. Das ist
ein Segen fiir unsere Wirtschaft, aber auch eine Her-
ausforderung fiir die hiesige Verkehrsplanung. Rotter-
dam rechnet mit einer Verdreifachung des Container-
Umschlags im dortigen Hafen innerhalb von zwanzig
Jahren. Die Strafsen werden diese Menge nach Auffas-
sung der niederldndischen Planer nicht alleine aufneh-
men konnen. Deshalb geben die Hafenbetreiber ihren
Kunden einen Verkehrsmix fiir die neuen Anlagen auf
Maasvlakte II vor. Wer sich dort niederldsst, muss die
Hinterlandanbindung zu 45 Prozent mit dem Binnen-
schiff und zu 20 Prozent mit der Eisenbahn bewil-
tigen. Der Lkw soll ein Drittel der neuen

Verkehre bewegen. In Deutschland
wire eine solche Regel nur
schwer durchzusetzen. 2010
tbernahm hier der Lkw
76 Prozent der Glter-
transporte. Der Markt-
anteil der Bahn lag laut
Statistischem  Bundes-
amt bei neun Prozent,
das Binnenschiff trug
sechs Prozent bei. ,,Der
Verkehr ist Grundlage
unserer Wirtschaft und
Gesellschaft. Mobilitdt ist
das Lebenselixier des Bin-

Schelde

nenmarktes, schreibt die Euro-

paische Kommission im ,,Fahrplan

fir den europdischen Verkehrsraum®.
Dabei ist die Zunahme des Giiterverkehrs vor allem
eine Herausforderung fiir erfolgreiche Wirtschafts-
regionen. Ein Prozent Wirtschaftswachstum bewirkt
rund 1,5 Prozent Verkehrszunahme. Diese Faustregel
gilt regional wie international, fiir die Vergangenheit
wie fiir die Zukunft. Die transportierte Menge wird
weiter zunehmen. Grund ist das verdnderte Verhalten
von Menschen und Unternehmen. Frither habe seine
Mutter im Herbst 50 Kilo Apfel fiir den ganzen Winter
eingelagert, erlautert Danny Deckers, Berater des Ha-
fen Antwerpen an einem Beispiel: ,,Heute sind wir es
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Editorial

Horst Leonhardt, Vorstandssprecher
Hafen und GuUterverkehr KéIn AG

Liebe Kdlnerinnen
und Kolner,

den Guterverkehr der Zukunft gestalten
- mit diesem ehrgeizigen Ziel ist Rhein-
Cargo gestartet. ZukUnftig werden wir die
Geschéfte des Hafens und im Eisenbahn-
guterverkehr in einem Joint-Venture ge-
meinsam mit unseren Neuss-DUsseldorfer
Kollegen weiter voranbringen. RheinCargo
ist fur die HGK eine wichtige Beteiligung.
Weitere Aktivitdten kénnten hinzukommen.
Denn unser Untemehmen entwickelt sich
in zunehmenden MaBe zu einem Transport-
Konzemn, der Service- und Holdingfunktio-
nen Ubermimmt. Die neue Gesellschaft hat
viele Auftrage und mobile Glter wie Loks
oder Wagen gegen Miete Ubernommen.
Aber vergessen wir dabei nicht: Die HGK
bleibt bestehen. Sie wird weiterhin ihre um-
fangreiche Gleisinfrastruktur fur die regiona-
le Wirtschaft vorhalten. Unsere Fahrzeug-
werkstatten bleiben unter der bewahrten
Marke HGK am Mearkt aktiv. Uber Immobi-
lien verflgt auch in Zukunft die Mutterge-
sellschaft. Sie investiert in Bauprojekte oder
ModernisierungsmaBnahmen in den Hafen
und Anlagen. Mieterlése der RheinCargo
sorgen fUr Planungssicherheit. Zusétzliche
Erldse der gemeinsamen Vermarkiung er-
héhen die Chancen dieser Projekte.

Containerverladung am Hafen Niehl |.

gewohnt, jeden Tag zwei frische Apfel im Supermarkt
! [13

zu kaufen. Das bedeutet eine ganz andere Logistik
Und nicht nur Apfel, auch simtliche Industriegiiter 7 ]
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Ihr Horst Leonhardt

werden im Rahmen der internationalen Arbeitsteilung
zwischen Werken und Standorten ausgetauscht.

Entlastungshafen Godorf. Der giinstige Trans-
port iiber den Hafen triagt zur Wettbewerbsfahigkeit
der Unternehmen im Rheinland bei. Im Gegensatz zu
den hiesigen Autobahnen gibt es auf dem Rhein keinen
Stau. Die Wasserstrafe kann als einziger Verkehrstra-
ger in der Region noch erhebliche Mengenzuwichse
verkraften. Allerdings braucht ein Binnenschiff Ha-
fen, an denen es be- und entladen werden

kann. In einer aktuellen Analyse ha-
ben Gutachter die Entwicklung
des kombinierten Verkehrs in

den Kolner Héfen bis zum
Jahr 2030 prognostiziert.
Demnach  wichst  der
Containerverkehr — zwi-
schen den Kolner Hifen

und den Nordseehifen

um durchschnittlich 5,8
Prozent. Dies bedeutet
nach vielen Jahren mit
haufig zweistelligen Ra-
ten zwar ein abgemildertes
Wachstum, zugleich aber nach
wie vor eine Verdreifachung in-

nerhalb von zwanzig Jahren gegen-

uber 2010. Neben der Weiterentwicklung

des Niehler Hafens und dem Aufbau empfehlen die
Gutachter erneut den Ausbau des Godorfer Hafens.
Firr diesen sehen sie ein eigenes Potenzial von mehr
als 200.000 Standard-Containern aus dem Einzugsge-
biet des Kolner Stidens. Die geplanten Anlagen wiren
demnach nicht nur ziigig ausgelastet, sondern wiirden
auch Koln von Verkehr entlasten. (Jan Zeese)

Hafenstadt Kéln

/wei Jahrtausende
iNn einem Band

Vor wenigen Monaten hat mit Rhein-
Cargo fiir die Kolner Hifen ein neues
Zeitalter begonnen. Jetzt hat der Kol-
ner Emons Verlag mit einem vor we-
nigen Tagen der Presse vorgestellten
Band die lange Geschichte und span-
nende Entwicklung der Kolner Hifen
Duisburg von der Antike bis zur Gegenwart von
funf fachkundigen Autoren erzihlen
lassen. Mit unterhaltsamen Texten
und exzellentem Bildmaterial ist auf
der Grundlage neuester Grabungen
und Forschungen ein faszinierender
Uberblick entstanden. So gelingt es
dem herausragend gestalteten Buch
diese so leicht tibersehene Seite Kolner
Geschichte und Kolner Gegenwart
als Gewinn fiir Alle verstiandlich und

sichtbar zu machen. (ws)

Hafenstadt Koin
- erschienen im
Emons-Verlag -
320 Seiten, 39.95
Euro, ISBN 978-3-
95451-001-6.

Lesen Sie mehr ab Seite 2.
Weitere Informationen auf:
“B www.hafenerweiterung.de
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Schifffahrtsregion
Rheinland

[HKs werben fur
Binnenschifffahrt

Etwa 100 Teilnehmer informier-
ten sich Uber die Binnenschiff-
fahrt im Rheinland.

Unter dem Motto ,Mit dem Schiff
aus dem Stau“ haben die Industrie-
und Handelskammern der Region
am 27. September einen Informati-
onstag in Neuss veranstaltet. NRW-
Verkehrsminister Michael Groschek
unterstltzte das Anliegen: ,Bislang
kennen zu wenige Verantwortliche
die Starken der einzelnen Verkehrs-
trager und ihre vielfaltigen Verknip-
fungsmaoglichkeiten.” Auch HGK-Ge-
schéftsfUhrer Horst Leonhardt stellte
den Teilnehmern das Leistungsspek-
trum des Gemeinschaftsunterneh-
mens RheinCargo vor. (cg)

Niederlande investieren

Mehr Geld fur
Binnenhafen

Rund zehn Millionen Euro investieren
die Niederlande in ihre Binnenhafen,
um mehr Glter auf das Wasser zu

Logistik-Netzwerk Kdlner Héfen
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Eine lange Reise

Die ,Delta” hat 1.000 Tonnen Rohél im Godorfer
Hafen geldscht, die im Kélner Umland zu
Kunststoffgranulat verarbeitet wurden

Martin Fernholz
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Bilder: Zeese, Raupold/IHK, HGK

wei Monate sind ins Land gegangen, seit
2 der Tanker seine Fracht in Koln abgelie-
fert hatte. Inzwischen ist aus der Lieferung
Schwerol Kunststoff in Form von Granulat ge-
worden. Und das ist mittlerweile per Silo-Lkw im
Hafen Niehl im Kolner Norden angekommen. Das
Granulat lagert nun wenige Tage in einem der 128
Silos der Spedition auf dem Hafengelande. 30.000
Kubikmeter Platz bieten die Silos, das entspricht
rund 600 Lkw-Ladungen. Das Kunststoffgranulat
wird per Binnenschiff bis Rotterdam weiterreisen.
»Das ist in dem Fall der giinstigste Weg*, sagt Mi-
chael Putz, Niederlassungsleiter der auf Transport
und Lagerung loser Kunststoffgranulate speziali-
sierten ,,Karl Schmidt Spedition“. Von dort wird
das noch unverarbeitete Rohmaterial fir Kunst-
stoff mit einem Uberseeschiff nach China verfrach-
tet und von einem Spielzeugproduzenten zu Plas-
tikbauklotzen verarbeitet. Vor der Reise verpackt
die Spedition das Granulat in Sicke, die wiederum
landen in Containern.

Und damit in den Hdanden von Uwe Junker. Der
Kranfithrer der Hifen und Giiterverkehr Koln AG
(HGK) bedient einen der vier Containerkrane im
Niehler Hafen, die die stihlernen Transportboxen
aufs Schiff verladen. Junker be- und entlidt mit
seinem Kran die Schiffe, hebt die Container auf
den Abstellplatz, den ihm der Disponent iiber Funk
durchgibt, verladt die stihlernen Kasten spater
zum Weitertransport auf Lastwagen oder Eisen-
bahn. Seit sieben Jahren arbeitet der gelernte Dre-
her bei der HGK als Kranfihrer. Diese Erfahrung
ist ihm anzumerken: Der Funkspruch ,,6a13zwo“
ist kaum angekommen, da saust der Kran samt
Greifarm schon uber das Feld von Containern. Fir
den Laien ist das Nummernsystem schwer durch-
schaubar, doch Junker steuert gezielt einen be-
stimmten Stapel an. Aus dem Fenster von Junkers
Fuhrerhaus 20 Meter tber dem Boden sehen die

Container aus wie Spielzeug. Doch der Eindruck
tauscht gewaltig: Bis zu 30 Tonnen wiegen die Be-
hilter, wenn sie mit Stahlschrott beladen sind. Das
Greifgestell wiegt weitere 15 Tonnen, maximal 47
Tonnen kann der Kran heben. Der Container, den
Junker sich gerade angelt, wiegt laut Anzeige in
seinem Cockpit mehr als 20 Tonnen. In wenigen
Sekunden hat Junker den Koloss angehoben, den
Kran einige Meter nach rechts zuriickgefahren,
jetzt setzt er den Container zentimetergenau auf
die Fithrungsschiene des Lkw-Anhingers, der un-
ter ihm steht und wartet. Sobald die griine Lampe
am Greifarm angeht, ist der Container sicher ge-
landet und in der Halterung des Lkw eingehakt,
der Arm schnellt hoch und Junker manévriert den
Kran per Joystick zum niachsten Container.

Keine Zeit fiir den
Blick auf den Dom
fiir Uwe Junker

Fiir den Blick tiber Koln mit der Silhouette aus Dom
und Stadion hat der 52-Jihrige in seinem hochge-
legenen Arbeitsplatz kaum Zeit. Rund 130 bis 140
Hiibe schafft er pro Schicht, wenn ein Schiff bela-
den werden muss und es Schlag auf Schlag geht. So
wie jetzt, denn das Schiff, das auch das Kunststoff-
granulat aufnehmen soll, steht schon bereit. Rund
20 Tonnen bringt jeder Container auf die Waage.
»Block drei, Zeile neun, dritte Lage“ kommt die An-
sage des Disponenten. Der Kran fihrt tiber das Feld
von Containern, die in bis zu vier Lagen uberein-
ander gestapelt sind. In Windeseile hat Junker die
sieben Container mit dem Kunststoffgranulat aufs
Schiff verladen. Rund vier Stunden spiter ist die
»Jura® mit 120 Containern beladen stromabwirts

. HEK
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Richtung Rotterdam unterwegs. Rund 24 Stunden
dauert die Fahrt, hinzu kommen Zwischenstopps
in Dormagen und Duisburg, wo die ,,Jura“ weitere
Container aufnimmt.

Bis zu 250 Stiick der groflen 40-Fufs-Container
passen in vier bis finf Lagen ubereinander aufs
Schiff. ,,Der Transport per Schiff ist wegen der
grofen transportieren Menge hocheffizient®,
sagt Ralf Kirion, Projektmanager beim Spedi-
teur CTS, der Waren im sogenannten trimodalen
Transport auch per Bahn und Lastwagen von
A nach B fihrt. ,,Wir verladen so viel Ware wie
moglich aufs Schiff, die anderen Verkehrstrager
nutzen wir fur kirzere Strecken und wenn es
besonders schnell gehen muss.“ Der trimodale
Transport kombiniert die Verkehrstrager Schiff,
Bahn und Lkw. Funfmal pro Woche fahrt ein
Schiff der CTS zu Europas grofitem Uberseeha-
fen nach Rotterdam, drei Mal zum etwas kleine-
ren nach Antwerpen. In Rotterdam werden die
Container auf ein grofSes Uberseecontainerschiff
verladen, drei bis vier Wochen ist die Ware nun
noch unterwegs, bis sie in Shanghai eintrifft und
ins Yangtse-Delta weitertransportiert wird, einem
chinesischen Zentrum der Kunststoffindustrie,
wo auch viele europdische Hersteller produzie-
ren lassen. Obwohl die Lohne im Reich der Mit-
te derzeit um zehn bis zwanzig Prozent pro Jahr
steigen, ist die Produktion in China immer noch
billig. AuSerdem werden die Markte in Asien fiir
deutsche Exporteure immer interessanter, die An-
bindung der Region an die wachsenden Uber-
seehidfen Rotterdam und

Antwerpen infolge
der  zunehmenden
Globalisierung von
Handels- und Pro-
duktionsstromen des-
halb immer wichtiger.

\n der nachsten

Hafenze'ltung:
Als Bauklotzehen
Zurtick aus China

Lokomotivfuhrer Danie
der Contamerkran |
Tanker nach Godor

verlagern. Das gab Verkehrsministe-
rin Melanie Schultz van Haegen am
10. September bei der Erdffnung

I'Ungefy
aden kann,
fgebracht,

cht steuert de
N Zug, dami
Das Grundprodukt hatte eilrtn

des erweiterten Containerterminals
Holtum Noord bekannt. Dort kdnnen
nun 80.000 Container mehr pro Jahr
auf das Schiff verlagert werden. Das
neue Investitionsprogramm soll dem
Hafen Wanssum an der Maas und
den Containerterminals in Bergen op

Ruckbau des Rangiergleises

verringert die Larmbelastung der
Anwohner in Surth.

Sichtschutz durch

Geanderte Lkw-FUhrung X
erweiterte Bepflanzung

Lkws von und zum Hafen werden nicht
Zoom, Oss und Tiel an Oosterschel- mehr in Richtung Strth fahren, sondern bildet einen naturlichen Sichtschutz entlang der
de, Maas und Waal zu Gute kom- direkt auf die Autobahn geleitet. StraBen, der Eisenbahn und der Stadtbahn.
men. ,Ohne gute Infrastruktur keine . ‘
starke Wirtschaft,” so die Ministerin. Y

Logistik bewegt B o
die Wirtschaft

gleichsmaBnahmen 6kologisch
X aufgewertet. Schiitzenswerte
Die Kolner Hafen sind stark im Massen-
gutumschlag. Das Wachstum findet

Anbindung zum Schienennetz
verbindet das neue Hafenbecken mit

den nationalen und europdischen
Eisenbahnnetzen.

CTS Container-Terminal GmbH

Das CTS Container-Terminal verkérpert das Idealbild einer
Anlage des kombinierten Verkehrs und zahlt mit seinem
spezifischen Zuschnitt zu den leistungsfahigsten im Land.

Korridor-Konferenz

Zirkulation fur
die Verkehrsader

e Pflanzen und Tiere haben sich
hier bereits angesiedelt.

‘,......---........

Alle Leistungen rund um den Container:

zukiinftig im Container-Geschift statt. Umschlagplatze for - Verkauf
. ontainer un cnuttguter 3
Gutachter empfehlen einen Ausbau "~ sehaffen zusatzliche Umschiagka- - Vermietung
pazitaten fur den so genannten
trimodalen Verkehr, auch , Kombi- - Reparatur
Staatssekretér Scheuerle be- nierter Verkehr” genannt.
schrieb die Herausforderungen Jan zeese R Tenbeckel Gewachsene Uferbéschung - Transport

des GUterverkehrs .

Die Europaische Union bezeichnet
es als ,Korridor 1“. Die Verbindung
zwischen Rotterdam und Genua
ist eine der wichtigsten Achsen
fir den Guterverkehr in Europa.
Niederlander, Schweizer, Belgier,
Deutsche und ltaliener wollen 25
Milliarden Euro investieren, damit
der Verkehr durch diese Ader wei-
ter flieBen kann.

Kéin liegt als Drehscheibe zentral
auf der Linie zwischen den nie-
derlandischen Seehafen und den
Schweizer Bahntunnels. Deshalb
lud das Bundesamt flir Verkehr
der Schweiz zur 2. Internationa-
len Korridor 1-Konferenz am 15.
November 2012 nach Deutz. Eine
wesentliche Forderung von hier
nach Berlin: Die deutsche Ver-
kehrspolitik sollte NRW als Transit-
land starker berticksichtigen.

(jz)

0 Prozent der am Terminal in Kéln-
3 Niehl umgeschlagenen Container

stammen aus Aufkommen aus dem
Kolner Siiden, berichtet Gunnar Platz. Er
hat fiir das Beratungsunternehmen Planco
Consulting eine Marktanalyse fir die Kol-
ner Hifen bis 2030 erstellt. Deren Unter-
suchung stiitzt sich nicht nur auf die Ana-
lyse von Verkehrsplanern bei Bund, Land
und Verbanden. Die Verkehrsexperten von
Planco untersuchten auch das Einzugsge-
biet der Hifen Niehl und Godorf mittels
einer eigenen Verkehrserhebung.

ist etwa 60 Meter breit. Der nord-
westliche Kai ist 315 Meter lang. Die
Lange des stdostlichen Kais betragt

bleibt unverandert. Fahrrad- und
Wanderwege bleiben bestehen oder

345 Meter. Dies bietet Platz fur insge-
samt vier Schiffsanlegeplatze.

Die Analyse zeigt, was Pendler auf den Au-
tobahnen oder Anwohner am Militarring
und an der Rheinuferstrafle lingst wissen:
Viele Verkehre aus dem Kolner Siiden wer-
den tiber Niehl abgewickelt. ,,82.000 Stan-
dardeinheiten liegen im Einzugsgebiet des
Godorfer Hafens, werden aber mangels
eines dortigen Terminals im Niehler Ha-
fen umgeschlagen®, berichtet Platz. Zudem
konnten zusitzliche Kapazitiaten in Godorf
weitere 72.000 Standardeinheiten (in der
Logistik als TEU erfasst) von der Strafe auf
das Binnenschiff verlagern, die heute direkt

per Lkw aus Wesseling, Hiirth, Briihl oder
Koln in die Seehifen transportiert werden.
»Damit wiirde ein Terminal in Godorf nicht
nur einen wirtschaftlichen sondern auch ei-
nen okologisch wertvollen Beitrag fur die
Entwicklung der Region leisten®, schliefSt
das Fazit der aktuellen Planco-Studie.

Mehr als 200.000 TEU sollen am geplanten
Terminal am Godorfer Hafen umgeschlagen
werden. Leerstinde oder Uberkapazititen
befiirchten die Gutachter nicht, im Gegen-
teil. Selbst wenn alle geplanten MafSnahmen

werden verlegt.

Die HGK plant den Bau neuer Anlagen im Kélner Stden.

Beim Ausbau des Godorfer Hafen wurden Anwohnerinteressen bedacht.

in den Kolner Hifen umgesetzten werden,
ergibt sich ,allein fiir den Umschlag ein
Flachendefizit in Hohe von bis zu 123.312
Quadratmeter®, so das Gutachten. Hinzu
kame ein ,,Bedarf an Logistikflichen in er-
heblichem Umfang, der idealerweise eben-
falls in den Hafen gedeckt werden® sollte.
Fir den Godorfer Hafen erwarten die Gut-
achter eine gute Auslastung aufgrund der
Mengen aus dem direkten Einzugsgebiet.
Der Bonner Hafen sei mit einer wasserseiti-
gen Umschlagskapazitit von etwa 155.000
Standardboxen nicht grof§ genug, um alle

Verkehre aufzunehmen. Der Niehler Hafen
solle sich auf die Bewiltigung des Giiter-
aufkommens des eigenen Einzugsgebietes
im Kolner Norden konzentrieren. ,,Fiir viel
mehr wird dort der Platz nicht reichen®, so
Gutachter Gunnar Platz. Lkw-Verkehre aus
dem Siiden und durch die Kélner Innen-
stadt zum Niehler Hafen nennt der geburti-
ge Essener ,,unnotig®.

Weitere Informationen sowie das

gesamte Gutachten im Internet unter:

B www.hafenerweiterung.de

CTS Container-Terminal GmbH
Rhein-See-Land-Service
Stapelkal / Niehl Haten
50735 Koln
Teleton: <49 221 75208-0
Telefax: +49 221 75208-43
www.cts container-terminal . de

neska

INTERMODAL

Ihr Ansprechpartner: Johannes Stracken

Tel.: +49 221/75208-38

E-Mail: jost@cts.container-terminal.de

Intermodale Netzwerk-Losungen

Das trimodale Leistungskonzept der CTS erdffnet die Verbindung zu
den bedeutenden europgischen Seehafen. Wahrend der Straften-
transpert (iber das dichte Autobahnnetz flexibel und schnell ist, bieten die
hervorragenden Schienenanbindungen an transeuropéische Netze regel-
malige Verbindungen uber lange Distanzen. In den letzten Jahren hat
sich der Containertransport per Barge zu einem leistungsfahigen, zuver-
lassigen und umweltschonenden Transporttrager entwickelt. In enger
Zusammenarbeit mit den Auftraggebem entsteht ein auf die individuellen
Bediirfnisse angepasster Modal Split, der keine Wiinsche offen lasst.
Sprechen Sie uns an!

IMPERIAL ™
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Dockliegezeit statt
Dombesichtigung

Flusskreuzfahrer schatzen Einblicke

in den Werftbetrieb

Christian Grohmann

tadtbesichtigung oder Werftter-

min? Dass rund zwei Drittel der

Passagiere lieber die Wartungs-
arbeiten am Vorschiff beobachten
anstatt sich an Land zu vergniigen,
hitte Schiffbauingenieur Frank Hebel
nicht gedacht. Uber 100 Augenpaare
an Deck, in den Salons und Kabinen
gleiten an einem spatsommerlichen
Freitag neugierig uber das Gelinde
der Kélner Schiffswerft Deutz, wih-
rend sich das Flusskreuzfahrtschiff
langsam in den Miilheimer Hafen
schiebt. Ziel ist das Stevendock im
Ostbecken, wo ein de-
fekter  Kastenkiihler 99

machen pro Jahr in Koln fest. Da
gibt es immer etwas zu tun. ,,Kleine
Wartungsarbeiten fallen auf einem
Schiff stindig an. Deshalb haben
wir oft mehr Mitarbeiter im AufSen-
dienst als hier am Standort®, erklirt
Hebel. Doch auch einen kompletten
Ruderpropeller kann man mit Hilfe
eines Autokrans uber Wartungsluken
austauschen, ohne das Schiff auf die
Werft schicken zu miissen.

Fester Programmpunkt. Doch
selbst wenn der Kastenkiihler im Vor-
schiff das Andocken
auf der Werft erfor-

ausgetauscht werden Kleine dert, muss der Fahr-
soll. ,,Wirklich spek- . plan nicht unterbro-
takular ist das nicht. WartungsarbEIten chen werden. ,,Ohne

Aber wer nicht in der
Werftbranche arbeitet,
sieht nicht alle Tage,
wie ein Schiff zum Teil aus dem Was-
ser gehoben wird — besonders, wenn
es das unter den eigenen Fiiffen ist,
freut sich Hebel iiber die unerwartete
Offentlichkeit.

Anlaufpunkt Koln. Vor Publikum
zu arbeiten, ist die Belegschaft zumin-
dest auf dem eigenen Firmengeliande
nicht gewohnt. Ansonsten schon:
Weil die krumm gefahrene Reling, die
undichte Rohrleitung oder auch der
kleine Havarieschaden keinen Werft-
aufenthalt erforderlich machen, sind
die rund 40 Mitarbeiter hiufig vor
dem Deutzer Hafen, am Altstadtufer
oder an anderen Liegepldtzen der Re-
gion im Einsatz, wihrend die Fahr-
gaste noch das Frithstiick verdauen.
Rund 2.000 Flusskreuzfahrtschiffe

Bis zu 110 Meter lange Flusskreuzfahrtschiffe

fallen immer an

unseren zentral gelege-
nen Standort im Miil-
heimer Hafen wire das
kaum moglich“, unterstreicht Hebel.
»In weniger als 45 Minuten lassen sich
die Schiffe von der Altstadt zu uns in
den Hafen verlegen. Da bleibt genug
Zeit fir die Wartung, und die Passa-
giere konnen zum Abendessen wieder
am gewohnten Liegeplatz an Bord ge-
hen.“ Dass die auch in Schieflage tags-
iiber an Bord speisen, ist bisher noch
nicht so haufig vorgekommen. ,,Aber
wenn das gefillt, machen die Reeder
den Ausflug auf die Werft vielleicht
zu einem festen Programmpunkt ihrer
Rheinkreuzfahrten®, zwinkert Hebel.

kann die Hellinganlage aus dem Wasser ziehen.

M.S. RheinCargo

Fahrgastschiff,,RheinéargO” u

Christian Grohmann

heinland“, ,Rheinperle“ und ,,Rhein-
Rtreue“. So heiflen die drei Schiffe der

Koélntourist Personenschifffahrt. Wenn
das Unternehmen im Frithjahr 2013 in seine 20.
Saison startet, wird sich mit passendem Namen
ein weiteres Schiff in die Flotte von Angelika
und Mario Schmitz einreihen:
Die ,RheinCargo“ - benannt

—
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rstiitzt KsIntourist-Flotte

Schiff zu kaufen. Nach zwei Jahren mit aus-
gebuchten Fahrten vom Rheinauhafen bis zum
Hafen Niehl stand der Entschluss fest. ,,Erst
hatten wir mit zwei oder drei Terminen pro
Jahr gerechnet. Doch die Nachfrage konnen
wir mit unseren bestehenden Schiffen, die ja

auch tidglich zwischen den Sta-

tionen Dom-Hbf, Rheinauhafen

nach dem Gemeinschaftsunter- Namen mit und Rodenkirchen pendeln, Er-
nehmen der Hifen Koln, Neuss Bezug zur lebnisfahrten anbieten und im
und Diisseldorf — soll unter der LOgiStik Charterbetrieb etwa zu Hochzei-

Flagge der von Mario Schmitz
neu gegriindeten PS M.Schmitz
GmbH die grofSen Hafentouren tibernehmen.

Erfolgsmodell Hafenrundfahrt. Schon
zu Beginn der Hafenrundfahrten hatte das
Kolntourist-Geschiftsfithrerehepaar mit dem
Gedanken gespielt, ein weiteres, modernes

\

ten oder Firmen-Events fahren,
bis heute nicht decken®, freut
sich Mario Schmitz. ,,Eine Namensgebung mit
Bezug zur Logistik war fur uns also selbstver-
standlich.“ Bis zu ein Dutzend Mal im Monat
sind die Kolntourist-Schiffe in der vergangenen
Saison zur GrofSen Hafenrundfahrt aufgebro-
chen. Rund 12.000 Interessierte haben sich

seit Beginn des Projekts von Stadtfiihrerin Sabi-
ne Gonzales oder den HGK-Sprechern Margit
Knott und Jan Zeese zeigen lassen, wo und wie
die Kolner Unternehmen ihre Waren verschiffen.
Ab kommendem Jahr soll in der Hauptsaison
von Montag bis Freitag ein- bis zweimal tiglich
ein Schiff zur dreistiindigen Hafenrundfahrt auf-
brechen. Weitere Termine sind im Frithjahr und
im Winter geplant.

Neue Qualitiaten. Thre schwimmende Verstir-
kung fanden die Kolner an der Ostsee, wo ein
Kollege die nur knapp zwolf Jahre alte ,,Ostsee-
bad Warnemiinde“ durch einen groferen, gleich-
namigen Neubau ersetzen wollte. Nach ausgie-
biger Besichtigung befand das Ehepaar Schmitz:
»Das ist die richtige Ergdnzung fiir unsere Flot-
te.“ Besonders das begehbare Deck oberhalb
des Steuerhauses, genannt Flybridge, gefiel den

beiden. , Freier Blick in alle Richtungen — das ist
ideal fiir eine Hafenrundfahrt, wie sie das Schiff
in den vergangenen Jahren in Warnemiinde ge-
fahren ist.“ Die neue ,,RheinCargo“ ist 33 Meter
lang und knapp zehn Meter breit. Angetrieben
wird sie von einem 368 Kilowatt starken MAN-

b
Ideal

fiir eine
Hafenrundfahrt

Motor. Ein Bugstrahlruder im Vorschiff hilft dem
Schiffsfihrer beim Manovrieren zwischen gro-
Ben Frachtschiffen in schmalen Hafenbecken.
Insgesamt 250 Passagiere kommen auf Flybridge,
Ober- und Hauptdeck unter. Schon der Salon be-
herbergt bis zu 150 Sitzpldtze. Eine zweite Bar

Teil 7

Weiter geht’s!

Kran-Quartett
der Kolner Hafen

Gegen Ende des Jahres 2000 wurde das CTS Con-
tainer Terminal am Stapelkai erweitert: Die Antwer-
pen-Pier an der Westseite des Hafenbeckens 3 ging
mit einer neuen Containerbriicke an den Start. Bis
heute gilt EK 18 als eine der grofSten am Rhein. Thre
wasserseitige Ausladung reicht bis zu zwolf Contai-
ner breit — damit kann sie zwei Schiffe der ,,Jowi“-
Klasse nebeneinander abfertigen. Das Kran-Quartett
bietet Krangeschichte und Technik-Details auf 32
Spielkarten zum Sammeln, Ausschneiden, Aufkle-
ben und Mitspielen. Verpasste Karten gibt es auf der
HGK-Internetseite im Hafenzeitungs-Archiv:  (cg)

B www.hgk.de/service/download/kranquartett

1938 bis 1995

Betriebszeit:

Standort: Rheinauhafen
Hersteller: Pellenz
Kranbahn: 800 m
Kranspur: 13,40 m

Ausladung: 17 m
Tragfahigkeit: 3t
Antriebsart:  elektrisch
Gliterarten:  Haken
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Betriebszeit: 1963 bis 2003

Standort: Godorf, Becken 1

Hersteller: Gottwald

Kranbahn: 170 m

Kranspur: 59m

Ausladung:  25/8,5m

Tragfahigkeit: 8t

Antriebsart:  elektrisch

Guterarten:  Haken, Greifer

\ J

1971 bis 2005
Niehl, Becken 2 Ost

Betriebszeit:
Standort:
Hersteller: PWH
Kranbahn: k.A.

Kranspur: 60 m

Ausladung: 12 m 0. W./107 m Trav.”
Tragfahigkeit: 30t

Antriebsart:  elektrisch

Glterarten:  Container, Greifer

KU. W. = Giber Wasser " Trav. = Traverse J

KOLNERHAFENZEITUNG

Als ,Ostseebad Warnemunde” ging die zukUnftige
,RheinCargo” auf Hafenrundfahrt an der Kuste.

Nach emem ne

uen Schiff.

gibt es auf dem teiluberdachten Oberdeck. Auch
eine komplette Kuiche ist mit an Bord.

Nautische Herausforderung. Thr kiinftiges
Revier am Rhein kennt die ,,RheinCargo® nur von
einer Durchfahrt in frithester Jugend: Gebaut wur-
de sie auf der Lux-Werft in Mondorf bei Bonn. Von
dort ging es an die Ostsee — und nun zuriick nach
Kéln. ,,Die Uberfithrung iiber Ostsee, Nord-Ost-
see-Kanal, Nordsee und Ijsselmeer bis in den Rhein
mit Lotse mitten im Winter wird noch einmal span-
nend“, verspricht Mario Schmitz. ,,Aber vor fast
zwolf Jahren hat das in die entgegengesetzte Rich-
tung ja auch problemlos funktioniert.“

Der Fahrplan im Internet:

‘B www.koelntourist.net

‘B www.ms-rheincargo.de

T Contanetan 1]
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Betriebszeit: seit 2000

Standort: Niehl, Becken 3 West

Hersteller: Kranbau Eberswalde

Kranbahn: 170 m

Kranspur: 72m

Ausladung: ~ 35m 0. W.”/107 m Trav.”

Tragfahigkeit: 50t

Antriebsart:  elektrisch

Giiterarten:  Container

KU. W. = Gber Wasser  Trav. = Traverse /

Bilder: Grohmann, Schmitz, PlaBmann
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Hafen Hamburg
besucht Kéln

Info-Abend bei
der [HK

Hamburger, Kélner, Lubecker
und Kieler tauschten sich tber
Hafenthemen aus.

Containerschiffe verkehren zwischen
KoéIn und Hamburg eher selten. Zu
lang ist die Fahrzeit durch die Kana-
le, zu niedrig die Brlcken fur einen
wirtschaftlichen Betrieb. Dass es
dennoch einen regen Warenverkehr
zwischen den beiden Hansestad-
ten gibt, zeigte am 17. Oktober das
Team des Hafen Hamburg Marke-
tings in der IHK KéIn auf: Besonders
dem Eisenbahnverkehr kommt da-
bei eine groBe Rolle zu, wie ihn etwa
das Eisenbahnunternehmen TFG
Transfracht gemeinsam mit dem
CTS Container Terminal im Hafen
Niehl betreibt. (cg)

Linie 16
Modernisierung
der Bahnsteige

Die HGK modernisiert die Bahnstei-
ge der Linie 16, wie hier in Godorf.

Die Hafen und Guterverkehr Kéin AG
(HGK) modernisiert die Bahnsteige
entlang der Linie 16. Der Nahverkehr
Rheinland (NVR) hat die Férderung
der BaumaBnahme zugesagt. Zwi-
schen dem Heinrich-LUbke-Ufer in
KéIn und Bornheim-Hersel betreibt
die HGK insgesamt 13 Haltestellen
mit 25 Bahnsteigen. ,Diese Anlagen
an der so genannten Rheinuferbahn
wollen wir umfassend modernisie-
ren, berichtet ein Unternehmens-
sprecher. Ziel der MaBnahmen ist
eine Verbesserung der Zugange, wo-
bei zunachst vor allem die Interessen
von Menschen mit schlechter Seh-
kraft im Vordergrund stehen.  (jz)

Regeln fur Gefahr-
guttransporte verscharft

Mehr Sicherheit
und Umweltschutz

Wer explosive oder umweltgefahr-
dende Stoffe in Tankschiffen oder
Containern transportiert, muss
sich mit mehreren hundert Seiten
aktueller Vorschriften auskennen.
Eine Uberarbeitete Version des
Regelwerks fur die Binnenschiff-
fahrt tritt zum Jahreswechsel in
Kraft. Das ADN 2013 tragt be-
sonders der Havarie der ,Wald-
hof* Anfang 2011 im Mittelrheintal
Rechnung: Beispielsweise mus-
sen sich Tankschiffoesatzungen
starker mit der Stabilitat befassen,
damit sich die Ladung gar nicht
erst aufschaukeln kann. (cg)
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Zuruck am Rhein

KOLNER VERSTARKT
NESKA-GESCHAFTSFUHRUNG

Richard
Schroeter freut
sich, wieder mit
alten Bekannten
zusammen zu
arbeiten.

Wenn Richard Schroeter heute den Rhein-
auhafen besucht, stellen sich Erinnerun-
gen ein: An geschaftige Hafenarbeiter,
drehende Krane, anlegende Binnenschif-
fe und deckenhoch gestapelte Ware in
historischen Lagerhallen. ,Als ich damals
mit meiner Ausbildung anfing, waren die
Krane noch nicht festgeschweildt. Und wo
jetzt Luxuswohnungen stehen, fuhren wir
damals mit Staplern rum’ erinnert sich
der 48-Jahrige, der 1984 seine Ausbildung
zum Speditionskaufmann bei der Haniel
Spedition in der Bremerhavener Stral3e
begann. , Auch spater haben wir hier was-
serseitig noch viel Zellulose und Granulat
umgeschlagen.”

ALTE BEKANNTE. Spéter, das war zwi-
schen 1990 und 1996 bei der neska Schif-
fahrts- und Speditionskontor GmbH, wo
der geburtige Kolner zuletzt als stellver
tretender Niederlassungsleiter tatig war.
Zum 1. Januar 2012 ist Schroeter in das
Unternehmen zurtickgekehrt — und zwar
an den Duisburger Firmenhauptsitz. Seit
dem 1. Oktober ist er als Geschéftsflhrer
dort unter anderem fir die Niederlassung
KoIn zustéandig. ,Ich freue mich, wieder
mit vielen alten Bekannten, wie etwa Mi-
chael Wittmann, zusammen zu arbeiten —
diesmal im gleichen Unternehmen.”

UBERZEUGUNGSARBEIT. In der Zwi-
schenzeit hat Schroeter viel Erfahrung
sammeln kénnen und auch ganz andere
Formen der Zusammenarbeit kennenge-
lernt. Seine Karriere bei Logistikunterneh-
men wie J.H. Bachmann, Hapag-Lloyd
oder DSV flhrten ihn nach Japan, Hong
Kong, Australien und Singapur. Doch Uber
all gilt: Nur wenn jeder motiviert bei der
Sache ist, kann ein Unternehmen erfolg-
reich sein. , Daflir missen alle an einem
Strang ziehen — vom Stauer am Kai bis hin
zum Manager in der Chefetage.” Eine Er
fahrung, die Schroeter bereits vor 20 Jah-
ren in Kéln gemacht hat.

IN EINEM BOOT. Heinz Bartels, Vorsitzen-
der der neska-Geschaftsflihrung, hat den
Logistikexperten aus der Sldstadt nicht
zuletzt wegen seiner vielfaltigen Ausland-
serfahrungen zuriick ins Boot geholt. Schro-
eter: ,Es ist schon, wieder mit friheren
Kollegen hier am Rhein zu arbeiten. Den
Kontakt und das Vertrauen untereinander

hatten wir ohnehin nie ganz verloren.”  (¢g)
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Stahlspane reisen in
Stahlboxen nach Indien

CTS Container Terminal beschafft Vertikal-Kippchassis flr Altmetalltransport der Firma Zimmer
Schrott- und Metallhandel — Lkw-Einsatz der Indien-Intermodalkette auf Hirth-Knapsack reduziert

Christian Grohmann

inen Container zu befiillen kann so ein-

fach sein: Tiiren auf, Kiste aufgestellt,

Greifer ran, und dann von oben rein mit
der Ladung. Was Fernsehgeriten aus Japan oder
Bananen aus Siidamerika schlecht bekiame, tut
dem Handelsgut der Firma Zimmer Schrott- und
Metallhandel nicht weh.

Gefragter  Sekundar-

rohstoff. Seit Juli verladen

die Mitarbeiter des im Ge- b
werbegebiet  Hiirth-Knap-
sack ansidssigen Familienbe-
triebes in unregelmifSigen
Abstinden Stahlspiane in
Seecontainer mit dem Be-
stimmungsort Nhava Sheva,
einem Hafen nahe der indischen Metropole
Mumbai. Denn in den Stahlwerken am Arabi-
schen Meer sind sortenreine Metallabfille aus
der Maschinenbaubranche als Sekundirroh-
stoffe ebenso gefragt wie an Ruhr oder Saar.
»Ob sich der Transport nach Indien lohnt und
ob ein Geschift zustande kommt, hiangt von
Wechselkursen und Transportpreisen ab*“, er-
klart Patrick Ragoss, der bei Zimmer die Ab-
teilung Handel leitet. ,,Meistens gehen die Me-
tallabfille aus der Kolner Region jedoch wie
bisher zur Wiederverwertung ins Ruhrgebiet.

Schuttgut im Container. Fir die Transpor-
te in der Region kann Ragoss auf

... hicht so leicht 9

moglich, die Box
ohne Beschadi-

gung hochkant

aufzustellen.

Wir konnen in
Knapsack auf die in-
termodale Infrastruk-

tur zurlickgreifen.

unternehmenseigene Lkw mit diversen offenen
und geschlossenen Ladungsbehiltern zuriick-
greifen. Im Uberseehandel nach Indien miissen es
dagegen die genormten 20-Fuf3-Container sein,
sofern nicht gleich ein ganzes Schiff angemie-
tet werden soll. Weil fur etwa 500 Tonnen pro
Transport noch kein Charterschiff lohnt, fiel die
Wahl auf die Stahlbox. ,Einerseits kriegen wir
die Container hier selbst vom
Hof, andererseits konnen wir
schon ab Knapsack auf eine
intermodale Infrastruktur zu-
ruckgreifen, zahlt Ragoss die
Vorteile auf.

So bewegen sich die containe-
risierten Metallspidne lediglich
zwischen dem Firmengelidnde und dem KCG-Ter-
minal im benachbarten Chemiepark Knapsack
auf der Strafle. Von dort bringt sie der taglich
pendelnde Knapsack-Niehl-Shuttlezug auf das
CTS Container Terminal im Hafen Niehl. Mit
dem Binnenschiff geht es anschliefSend weiter
nach Rotterdam oder Antwerpen — je nachdem,
auf welchem Schiff der Spediteur eine Uberfahrt
fiir die bis zu 20 Container gebucht hat. Fiir ein
Seeschiff, das mit iiber 10.000 Containern rund
sechs Wochen lang unterwegs ist, eine verschwin-
dend geringe Menge. Dennoch miissen Ragoss

und sein Team eine Reihe von Umweltvor-
schriften einhalten: So darf die Ware zum

Ohne ein spezielles
Containerchassis mit
Vertikalkippvorrich-
tung ware es ...

K
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Beispiel keine Reste von Bohremulsionen ent-
halten, die aus dem Container in die Gewaisser
gelangen konnten.

Aufstellen tut Not. Damit die Firma Zimmer
zum Beladen der Container nicht jedes Mal ein
spezielles Containerchassis mit Vertikalkippvor-
richtung von einer Spedition mieten muss, hat
CTS als beteiligter Logistikpartner selbst eines
angeschafft. Ohne diesen speziellen Sattelauflie-
ger wire es nicht so leicht moglich, die Box ohne
Beschidigung hochkant aufzustellen.

Um dem Container nicht zu schaden, diirfen nur
relativ leichte Produkte mittels ,,Door to Sky“-
Beladung in der Box verstaut werden: Was die
800-Tonnen-Schrottschere der Hiirther zerklei-
nert hat, wire immer noch schwer genug, um die
metallenen Containerwinde zu durchschlagen.
Fiir solche Teile sind dann immer noch Paletten,
Gabelstapler oder Hubwagen nétig — miissten sie
einmal in Container verladen werden.

Gleisanschluss. Die Firma Zimmer iiberlegt,
kiinftig noch stdrker auf alternative Transport-
mittel setzen: Direkt neben dem neu erschlosse-
nen Firmengeldnde verlduft ein Gleis der Infra-
serv Knapsack, das mit einer Weiche

und einigen dutzend Metern

Schiene einen direkten An-
schluss an das Bahnnetz
ermoglichen wiirde.

.Door to Sky": So bringt man leichtes
Schuttgut in einen Standardcontainer.

Bilder: Ragoss/Zimmer Schrott, CTS, Neska
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Mit Ruckenwind voraus: Den Aktivstart von RheinCargo begriBten (v..) NDH-Aufsichtsratsvorsitzender Rainer Pennekamp, Kélns Oberblrgermeister Jurgen
Roters, der Neusser Blrgermeister Herbert Napp, DUsseldorfs Oberblrgermeister Dirk Elbers, HGK-Aufsichtsratsvorsitzender Michael Zimmermann.

Mit gemeinsamer Kraft voraus

100 Tage nach dem Startschuss zog die RheinCargo-Geschaftsfiihrung eine positive Zwischenbilanz.

,Die ersten Schritte sind erfolgreich gelungen”, zeigte sich Geschaftsflihrer Rainer Schafer optimistisch.

enn der Hafenchef aus Diisseldorf

im Kolner Hafenamt das Wort er-

greift... ist das etwas ganz Norma-
les. Denn Rainer Schifer, Geschiftsfithrer der
Neuss-Diisseldorfer Hifen, verantwortet ge-
meinsam mit Horst Leonhardt zukiinftig auch
die Geschifte von RheinCargo. In dieser Funk-
tion macht der 58-jihrige Diisseldorfer deut-
lich, was er sich im Verbund mit seinem Kolner
Kollegen vorgenommen hat: ,,RheinCargo ist
ein internationales Verkehrsunternehmen, das
umfassende Angebote fiir die Kunden und Part-
ner aus Logistik und Industrie anbietet.

Netzwerlk. Ende Juli 2012 waren die letz-
ten Entscheidungen zur Grindung der Rhein-
Cargo GmbH & Co. KG gefallen. Im August
ging das Gemeinschaftsunternehmen der Ha-
fen und Giiterverkehr Koln AG (HGK) mit
der Neuss-Diisseldorfer Hifen GmbH & Co.
KG (NDH) an den Markt. ,,Damit haben sich
zwei Marktteilnehmer zusammengetan, die in
der Branche bereits
gut bekannt sind,

Rotterdam, 5

Vlissingep
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betont Schifer. Vom Start weg ist RheinCar-
go der zweitgrofSte Binnenhafenbetreiber
Deutschlands und gehort zu den grofSten deut-
schen Eisenbahngiiter-Verkehrsunternehmen.

Mengenpotenziale. ,Schon heute ist das
internationale Netzwerk von RheinCargo
beeindruckend®, so Rainer Schifer weiter.
»Wir fahren mit 77 Loks, unter anderem in
den Niederlanden und der Schweiz. Uber die
Eisenbahn sind wir fast in allen europdischen
Lindern aktiv¥, ergdnzt sein Geschiftsfiih-
rerkollege Horst Leonhardt. Vor allem beim
Transport von Massengiitern wie Kohle und
Mineraldl sowie im Container-Verkehr itiber-
zeugt RheinCargo mit besten Verbindungen.
,»Wir sind und bleiben aber auch regional un-
terwegs“, macht Horst
Leonhardt weiterhin
deutlich. Die Ver-
sorgung der regi-
onalen In-

ehoe
Bremerhaven

o ) Hamburg

NIEDERL.

Holthausen

Diisseldorf

dustrie und des Handels sei eine strategische
Aufgabe des Unternehmens, dessen Mutter-
gesellschaften in kommunaler Hand sind. Die
»Aufnahme zusitzlicher Mengenpotenziale
als Dienstleister fiir Wirtschaft und Region®
nennt Rainer Schifer deshalb als eines der
zentralen Ziele von RheinCargo. An dieser
Stelle greifen die Angebote der Hifen und der
Bahn im Rheinland und in ganz Europa in-
einander. Denn, so Leonhardt: ,,Wenn wir es
schaffen, den Marktanteil des Binnenschiffs
und der Eisenbahn zu verbessern, konnen wir
den Fernverkehr auf der StrafSe reduzieren.
Diese Liicke konnte anschliefSend der regiona-
le Nahverkehr nutzen und damit seine Kosten
begrenzen.

Jan Zeese
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Rainer Schafer

Rainer Schéfer verantwortet als
Geschéftsfluhrer der RheinCargo
unter anderem die Hafenaktivitaten
sowie das Marketing des neuen
Logistikunternehmens.

Kélner Hafen Zeitung: Mit HGK
und NDH haben sich zwei starke
Unternehmen zusammengetan.
Warum?

Rainer Schéfer: Unsere beiden
Unternehmen haben in den vergan-
genen Jahren erheblich zugelegt.
Wir sehen zwar aktuell die Brems-
spur der Konjunktur. Aber auf Dauer
wird der Guterverkehr im Rheinland
kraftig zunehmen. Daflr machen wir
uns fit. Gerade im Fernverkehr so-
wie bei Container-Verkehren kénnen
wir gemeinsam mehr bieten.

KHZ: Einige Beobachter sprechen
von einer Verdreifachung des Con-
taineraufkommens, unter anderen
nach dem Ausbau des Rotterdamer
Hafens...

Schafer: Mit der Maasvlakte Il
gehen riesige neue Umschlag-
flachen an den Markt. Ahnliches
geschieht in Antwerpen, Hamburg
oder Wilhelmshaven. Diese Anlagen
werden zwar nicht vom ersten Tag
an voll ausgelastet sein. Aber ganz
gleich, ob sich das Aufkommen in
den kommenden zwanzig Jahren
verdoppelt oder verdreifacht: Mit
den vorhandenen Kapazitaten
werden wir das nicht so einfach
bewaltigen kénnen.

KHZ: Was unternimmt RheinCargo,
um die StraBen zu entlasten?

Schafer: Wir wollen auf den be-
stehenden Terminals und Anlagen
noch produktiver werden. Und

wir wollen neue Flachen nutzbar
machen, wo dies sinnvoll méglich
ist. Dabei setzen wir auf intelligente
Angebote. Denn wir wollen mit

der Kombination Binnenschiff-
Eisenbahn wirtschaftlich attraktive
Alternativen zum Lkw anbieten.
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Horst Leonhardt

Horst Leonhardt leitet als Ge-
schéftsfihrer der RheinCargo unter
anderem die Geschéfte der Eisen-
bahn sowie das Finanzressort.

Koélner Hafen Zeitung: Welche
wirtschaftlichen Erwartungen haben
Sie an RheinCargo?

Horst Leonhardt: RheinCargo ist
ein Wachstumsprojekt. Bereits fur
2013 gehen wir von einem positiven
Ergebnis aus. Fur 2018 haben wir
in unseren Geschaftsplanen eine
Gewinnsteigerung stehen.

KHZ: Wie wollen Sie das erreichen?
Durch Personalabbau?

Leonhardt: Nein, wir werden
wachsen. Wir gehen davon aus,
dass allein die Eisenbahnsparte im
kommenden Jahr um 20 Prozent
zulegt. Personalabbau kommt

fur RheinCargo nicht in Frage. Im
Gegenteilt: Beim Personal wie beim
Material werden wir weiter in erheb-
lichem MaBe zulegen.

KHZ: Wer tragt die nétigen
Investitionen?

Leonhardt: Das hangt vom jewei-
ligen Geschéaftsmodell ab. Wagen
und Lokomotiven wird beispielswei-
se RheinCargo beschaffen und aus
den laufenden Geschaften finanzie-
ren. Immobilienbesitz ist dagegen
bei den Muttergesellschaften HGK
und NDH verblieben. RheinCargo
wird dazu beitragen, dass die Anla-
gen noch besser ausgelastet sind.
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Wer weil3 es?

Mitmachen
und gewinnen!

Frage:
Wie heiBt das neue Buch Uber die
Kolner Hafen?

Hafen- oder Hansestadt,
KéIn oder HGK?

Seit zweitausend Jahren versorgt
sich KéIn Uber die Hafen. Bereits
die Rdmer schlugen am Ufer des
Stromes um. Das Stapelrecht
machte im Mittelalter die Stadt reich.
Heute bedienen die Hafen Industrie
und Wirtschaft. Die Geschichte
beschreibt ein neu erschienener
Bildband des Emons-Verlages.

Er heiBt:

a) Hansestadt Koln
b) Hafenstadt Kdln
c) Hafen der Stadt Neuss

Die L6sung

senden Sie bitte an:
HGK

z. Hd. Herrn Jan Zeese
Harry-Blum-Platz 2
50678 Koln

Oder schreiben Sie eine E-Mail an:
7% hafenzeitung@hgk.de

Absender nicht vergessen!

Einsendeschluss:
15. Februar 2013

Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

Zu gewinnen gibt es 2 mal je eine
Ausgabe des Buches.

Die Gewinner des vorigen Rétsels
sind: Je ein Modell der HGK-
Elektrolok 185 haben gewonnen:
Brunhild Léhr, Marion Wéhmann und
Horst Pinker

Alle Gewinner wurden benachrichtigt.

Die richtige Antwort lautete:
Kohle
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Aus Gebrauchtcontainern
werden Spezialcontainer

Hans-Wilhelm Dunner

enn ein Container nach zehn Jahren Dienst

ausgemustert wird, ist er meist noch lingst

nicht reif fur den Schrott. Nach einer tech-
nischen Uberholung kann er als Gebrauchtcontainer
im Bereich Industrieverpackung, als Vorratsbehilter
fiir Ersatzteile, als Reifenlager oder als Spezialcontainer
durchaus noch ein zweites Leben beginnen.

Eigene Werkstatt. Insgesamt 160 Experten bei der CHS
Container Gruppe (CHS) kiimmern sich in Bremen
und weiteren finf Niederlassungen um diesen Markt
und vermitteln ihren Kunden Con-
tainer in jeder gewiinschten GroRe, 99
Qualitit und Ausfiihrung. Jahrlich

KOLNERHAFENZEITUNG

Container sind

2

-
-
|

»

W

N

Container fur ,Wetten, dass...?"

) —

Transport per Containerschiff hat diese Form der An-
lagenlogistik eine ganze Reihe weiterer Vorteile®, weifd
Poser: ,Dazu zihlen der deutlich bessere Schutz gegen
Witterung und Klimaeinflisse, die grofere Stabilitit
der Verpackung gegeniiber einer Industrieverpackung
aus Holz und die einfachere Umschlagsmoglichkeit der
Normboxen aus Stahl, mit weltweit iiberall vorhanden
Containerumschlagsanlagen®. 400 bis 500 Container
aller Sorten — vom Standard bis hin zu Open-Top, Flat-
sowie Tankcontainern und vieles mehr — hat CHS je-
derzeit vorritig.

Wetten dass...? Fast gleichbedeu-
tend ist das Geschift mit der Ver-

werden etwa 10.000 zumeist ge- mebhr als mietung von Containern, etwa als
brauchte, von CHS reparierte und T i Raumelemente fir Unterkiinfte,
nach Kundenwunsch ausgestattete ransportkisten. als Biirocontainer, Umkleiderdu-

Seecontainer an Exporteure, Spedi-

tions- und Transportunternehmen sowie eine Vielzahl
von Kunden aus den unterschiedlichsten Branchen
verkauft oder vermietet. ,In der Regel werden die
Container nach zehn Jahren Nutzungszeit von Reedern
oder Leasingfirmen verkauft, bei uns gepriift, in der
eigenen Werkstatt repariert und fiir die neue Nutzung
hergerichtet®, berichtet CHS Geschiftsfithrer Werner
Poser. Ein wichtiger Kundenkreis sind Unternehmen
des Maschinen- und Anlagebaus, die mehr und mehr
dazu iibergehen, die Komponenten ihrer Industriean-
lagen auf Containermaf$ zu produzieren und statt teu-
rer Industrieverpackungen gebrauchte Container fiir
die weltweite Lieferung und Zwischenlagerung bis zur
Endmontage zu nutzen. ,,Neben dem kostengiinstigen

MARVIN STUPP AUSGEZEICHNET

me und Sanitirbereiche bis hin zu
komplett ausgestatteten Kindergirten sowie Schulen.
Die Standard- und Frischhalteboxen werden vorwie-
gend als temporire Kiihl- und/oder normale Liger
eingesetzt. Der dritte CHS-Geschiftsbereich ist die
Fertigung von Spezialcontainern fiir unterschiedlichs-
te Anwendungen in eigenen Werkstitten in Bremen.
Container sind liangst keine einfachen Transportkis-
ten mehr, das wissen auch die Produzenten der Sen-
dung ,, Wetten, dass...?*“ beim ZDF. Denn nicht zum
ersten Mal lieferte CHS fuir den Backstage Bereich der
Livesendung in Bremen eine Containeranlage. ,,Aber
auch Projekte wie den Bremer Kirchentag haben wir

mit unserem Container-full-service sehr eng beglei-
tet®, berichtet Werner Poser abschliefSend.

Bestenehrung der IHK 2012

Die HGK bietet eine gute Ausbildung. Damit, und
mit viel Engagement gehdrte Marvin Stupp zu
den besten Prufungsteilnenmern der letzten Win-
ter- und Sommerprifung. Die IHK-Ausbildung
zum Kaufmann fur Speditions- und Logistik-
dienstleistung beendete er mit der Priufungsnote
Lsehr gut”. HierfGr wurde er im Oktober 2012 von
der IHK Koln ausgezeichnet. Der 23-Jahrige ab-
solvierte bei der HKG die IHK-Ausbildung in Ver-
bindung mit dem Studiengang , Logistikmanage-
ment” bei der Europaischen Fachhochschule.

Seine Bachelor-Arbeit fUhrte das Thema , Analyse
des Massengutumschlages bei der HGK und die
Entwicklung von Marketingstrategien”. Die Pru-
fung bestand er mit 91 Punkten und der Note 1,3.
Ab Januar 2013 tragt er den Hochschulgrad Ba-
chelor of Arts (B.A.). Von der HGK Ubernommen,
wird er zuklnftig im Marketing und Bereichscon-
trolling der RheinCargo arbeiten. ,lch mochte
mein ganzes Wissen und Engagement in die Wei-
terentwicklung der RheinCargo einbringen!”, sagt
Marvin Stupp. (mk)

Bilder: CHS, HGK , Knott , PlaBmann, Zeese

Ausbau

Zwei Gleise fur die 18

o 1)1+

Die Linie 18 fahrt in Bruhl auf
Gleisen der HGK.

Die HGK plant einen Ausbau der Glei-
se zwischen Briithl und Badorf. Zurzeit
priift die Bezirksregierung die Planfest-
stellungunterlagen fiir die MafSnahme.
Die HGK erwartet, dass das Verfah-
ren Anfang 2014 abgeschlossen sein
konnte. Sofern die Gespriche mit dem
Nahverkehr Rheinland tiber die Finan-
zierung, die anschlieffenden Ausschrei-
bungen sowie die Bauarbeiten selber
wie geplant verlaufen, konnte die Linie
18 dann ab 2015 auf zwei statt wie
bisher auf einem Gleis verkehren. Das
verringert Wartezeiten auf der stark
frequentierten Strecke. (jz)

Lok- und Wagenwerkstatt
Kunden fur Vochem

Gut gebucht: die Lokwerkstatt der HGK.

Das Engagement der HGK-Fahr-
zeugwerkstatt zahlt sich aus: ,,Meh-
rere Kunden haben grofSere Auftrage
zugesagt®, berichtet Bereichsleiter
Ludger Schmidt. So werden allein
auf der Radsatzdrehbank der HGK
bis Ende des Jahres insgesamt rund
120 Loks bearbeitet. Im Herbst wa-
ren zudem erstmals Lok-Riesen des
Typs Class 77 einer DB-Tochter zur
Instandhaltung in Vochem. ,, Termin-
treue, flexibles Eingehen auf die un-
terschiedlichen  Kundenbediirfnisse
und Qualitit zeichnen uns aus®, so
Schmidt. Die HGK betreibt seit 1910
Fahrzeuginstandhaltung. (jz)

Ausstellung
Koln liegt am Rhein

Der Fotograf Joachim Rieger liebt
Koln. Und er liebt den Rhein. Das
beweist er mit seiner aktuellen
Ausstellung, die sich ganz und gar
mit dem Fluss beschiftigt, der die-
se Stadt nicht trennt, sondern ver-
bindet. Alles in und an dieser Aus-
stellung stammt aus der Domstadt,
von den Motiven bis zum Holz aus
dem die Rahmen sind. Eine weite-
re Besonderheit ist das Gerit, mit
dem die Fotos entstanden. Rieger
bediente sich keiner hochtechni-
schen Spiegelreflexkamera, sondern
seines iPhones und der Fotoapp
»Hipstamatic“, deren Filter die
Effekte der Bilder erzeugten. (jz)

‘B www.koeln-editionen.de

Joachim Rieger (r.) stellt aus.





